Wnioski koncowe

WE Group

przyjete na konferencji

“Nowoczesne technologie w realizacji projektow inwestycyjnych
transportu kolejowego”

ktéra odbyta sie w dniach 8-10 maja 2012 r.
w WDW “Jantar”, ul. Wojska Polskiego w Juracie.

Uczestnicy konferencji wyrazili opinie, ze dzieki takim spotkaniom jak
organizowana corocznie Konferencja w Juracie, uda sie w duzo wiekszym
stopniu zastosowadé na kolei nowe technologie poprawiajace bezpieczeristwo,
gwarantujace poprawe stanu Srodowiska naturalnego a takze ulatwiajqce prace
stuzb odpowiedzialnych za dzialanie ogdlnie rozumianej infrastruktury kolejowe;.

Z uwagi istniejqce istotne rozbieznosci, nalezy ujednolici¢ zapisy dotyczace tych
samych kwestii w poszczegblnych aktach prawnych zwigzanych z procesem
inwestycyjnym (Prawo budowlane, Prawo ochrony S$rodowiska, Ustawa
o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, Ustawa o udostepnianiu
informacji o Srodowisku ijego ochronie, udziale spoleczeristwa w ochronie
$rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko, Rozporzqgdzenie Rady
Ministrow w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na
$rodowisko).

Dla osiggniecia celu z punktu 2. nalezy zorganizowaé spotkania z Wydzialami
Infrastruktury Urzedéw Wojewddzkich i Regionalnymi Dyrekcjami Ochrony
Srodowiska celem ujednolicenia interpretacji prawa.

W przypadku koniecznos$ci obnizenia poziomu hatasu powodowanego przez ruch
pociagow nalezy odejsé od rutynowego stosowania ekranéw akustycznych, jako
jedynego i najlepszego Srodka zapobiegajacego przekroczeniu obowiqzujacych
norm gtosnosci. W procesie projektowania jako podstawowq metode powinno sie
przyjmowad rozwiqzania obnizajace hatas u zrédta, czyli na styku , kolo/szyna”,
a dopiero jak to nie wystarczy - ekrany. Nalezy pamietaé, ze istnieja rowniez
niskie ekrany akustyczne, ktore znaczqco obnizaja halas emitowany przez
zestawy kolowe pociqgéow znacznie mniej ingerujac w krajobraz niz ekrany
4-metrowe. Jako sposéb na obnizenie poziomu halasu mozna tez stosowaé
naturalng roslinno$é (zakrzaczenia).

Nalezy opracowaé programy planistyczne uwzgledniajace uwarunkowania ruchu
kolejowego, zamiast uzywania stosowanych dotychczas programéw dla drég
i autostrad. Ze wzgledu na réznice w tych uwarunkowaniach nie nalezy przy
projektowaniu  linii  kolejowych  bezrefleksyjnie  powiela¢  rozwiqzan
przewidzianych dla drég kotowych.

Wprowadzanie  systeméw  zdalnego  monitorowania pracy  Systemow
elektroenergetyki kolejowej pozwoli na bardzo znaczace obnizenie zuzycia energii
elektrycznej. Szczegdlnie duze, ponad 50%-towe oszczednosci mozna osiagnad



w przypadku zautomatyzowanego sterowania elektrycznym ogrzewaniem
rozjazdow  (automatyka pogodowa), zastosowaniem nowych, bardziej
efektywnych konstrukcji grzejnikéw eor a takze inteligentnych systeméw
osSwietlenia peronéw i obszaréw kolejowych.

7. Projektanci urzqdzen automatyki kolejowej powinni na biezqco $ledzi¢ postep
techniczny w interesujacych ich branzach i w porozumieniu z inwestorem
wprowadzaé nowoczesne rozwiazania, relatywnie niedrogie i cechujqce sie duza
efektywnosciq, ktéorych zastosowanie znaczqco podnosi niezawodnos$é pracy
urzadzenn automatyki kolejowej obnizajac jednoczes$nie koszty ich biezacej
eksploatacji.

8. Pilnego uregulowania wymaga kwestia opracowania i opublikowania przez PKP
PLK katalogu urzadzen, ktorych stosowanie nie wymaga posiadania Swiadectwa
dopuszczenia wydawanego przez Urzqd Transportu kolejowego, a ktére przez
PKP PLK zostaly dopuszczone do stosowania na ich sieci kolejowej i nie
stwarzajq zagrozenia dla bezpieczeristwa ruchu pociagéw.

9. Projektujac urzqdzenia ochrony zwierzqt nalezy rozwazyé zastosowanie réznych
rozwiqzan w zalezno$ci od lokalnych warunkéw. Znajomo$é alternatywnych
rozwiqzan moze ograniczyé koszty inwestycji (np. przejscia dla plazéw pod
szynami zamiast specjalnych przepustow).

10. Ze wszech miar celowe byloby wprowadzenie wieloletnich kontraktow (5-6 lat)
dotyczacych inwestycji w infrastrukture, zawieranych pomiedzy PKP PLK
a rzqdem oraz listy projektéw priorytetowych z alokowanymi $rodkami
finansowymi, przyjetych na prawach ustawy przez Sejm. Zapewnitoby to
stabilno$é funkcjonowania oraz datoby podstawy do inwestowania w potencjal
wytworezy 1 kadrowy kilkuset polskim przedsiebiorstwom pracujacym na rzecz
kolei. Brak takich dzialan ibierno$é w stosunku do negatywnych zjawisk
wystepujacych na polskim rynku kolejowym prowadzi nieuchronnie do
absurdalnych patologii i ostabienia potencjatu rynku.

11. Nalezy przedsiewziqé kroki zmierzajace w kierunku realizacji powyzszych
wnioskéw, miedzy innymi poprzez wspdlny dialog miedzy zarzqgdca
infrastruktury PKP PLK oraz dostawcami rozwiqzani  technicznych
i organizacyjnych. Celem jest tu skuteczne przyspieszenie dziatan majacych na
celu normalizacje sytuacji na polskim rynku kolejowym wraz z podjeciem przez
PKP PLK odpowiednich dziatani formalnych i prawnych. Weryfikacja i ocena jest
zaplanowana na kolejnej konferencji w 2013 roku.
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