Whnioski koncowe AEF-T

WB Group przyjete na konferencji

sNowoczesne technologie w realizacji projektow inwestycyjnych
transportu kolejowego”,

ktora odbyta sie w dniach 7-9 maja 2013 r.
w WDW ,Jantar” przy ul. Wojska Polskiego w Juracie.

1. Nalezy przykladaé¢ wiekszq wage do bezpieczeristwa rozumianego na wielu
plaszczyznach. W tym celu nalezy m.in. usprawnié komunikacje pomiedzy
poszczegdlnymi organami odpowiedzialnymi za bezpieczeristwo na kolei (obecnie
zdarzajq sie przypadki braku przeplywu informacji na temat zdarzenn majacych
bezposrednie przelozenie na bezpieczeristwo ruchu); trzeba przeprowadzaé
cykliczne, powigzane ze sobq szkolenia. Szczegdlnie dotyczy to maszynistow oraz
dyzurnych ruchu. Wazna jest takze powszechna sSwiadomos$é, ze za bezpieczeristwo
odpowiadaja wszystkie podmioty biorqce udziat w procesie transportu
towarowego i pasazerskiego, a nie Urzad Transportu Kolejowego wydajacy
Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji urzadzen i systemoéw istotnych z punktu
widzenia bezpieczeristwa ruchu pociggow.

2. Mozna i nalezy zwiekszyé bezpieczeristwo na przejazdach kolejowych kategorii D
przy pomocy urzqdzeri niestanowiqcych elementu infrastruktury kolejowej, lecz
nalezqcych do infrastruktury drogowej — daje to mozliwosé poprawy stanu
bezpieczeristwa zarzqdcom drég (np. gminom) w sytuacji, gdy zarzadca linii
kolejowej nie ma mozliwosci przeprowadzenia dziatari w celu podniesienia
bezpieczeristwa ruchu w danym obszarze lub miejscu.

3. Planowanie rozkladéw jazdy wymaga przeprowadzenia odpowiednich prognoz
zmian potokéw podréznych. Jako$é tych prognoz Scisle zalezy od wykorzystanych
programéw komputerowych, od przeprowadzajacych je specjalistéow oraz od jakosci
danych wejsSciowych. Aby zoptymalizowaé rozklad jazdy nalezy wykorzystad
zasoby (programowe, ludzkie, dane wejsciowe) mozliwie najwyzszej jakosci.

4. Stosowana powszechnie w przetargach na wykonanie robét budowlanych formuta
sprojektuj i budwj” ma duzo wad i jednq podstawowaq zalete. Zaletq z punktu
widzenia Zamawiajacego jest przeniesienie na Wykonawce petnego ryzyka
zwiqzanego z realizacjq kontraktu oraz oszczednosci przy wykonaniu wiarygodnej
dokumentacji projektowej. Wsréd wad podstawowaq jest szukanie za wszelkq cene
przez Wykonawce oszczednosci we wszystkich rodzajach kosztéow, albowiem prace
rozliczane sq wedtug cen ryczaltowych, a po stronie Wykonawcy lezy catosé robot,
zaréwno projektowych, jak i wykonawczych. Efektem jest niska jakos$é
i nieterminowos¢ wykonanych prac. Wnioskiem powszechnie sugerowanym przez
bardzo wielu uczestnikow procesu inwestycyjnego jest odstgpienie od tej zasady lub
zastgpienie jej inng forma, pozbawionqg wymienionych wad (ktérych jest zresztq
duzo wiecej).

5. Obecnie czesto wykonuje sie dokumentacje Srodowiskowaq juz na etapie studium
wykonalnosci. W zwiqzku z dlugosciq procesu uzyskiwania wszystkich uzgodnien
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i pozwolert moze to prowadzi¢ do sytuacji, w ktorej decyzja Srodowiskowa ulegnie
przeterminowaniu przed rozpoczeciem inwestycji. W zwigzku z tym procedura
uzyskiwania decyzji Srodowiskowej powinna byé przeprowadzona pdézniej niz
studium wykonalnodci, aby uzyskana decyzja Srodowiskowa byta aktualna
w momencie rozpoczecia inwestycji.

Srodki ochrony $rodowiska zapisywane w decyzjach $rodowiskowych dla
inwestycji kolejowych sa czesto nieadekwatne do potrzeb (przesadzone), poniewaz
istnieje zta praktyka przenoszenia na kolej doswiadczen i decyzji stosowanych przy
inwestycjach drogowych i to w szczegdlnosci przy budowie nowych drég (zabudowa
separatoréow na liniach zelektryfikowanych i nieefektywnych w warunkach
kolejowych $rodkéw ochrony przed hatasem). Ta sytuacja wymaga zmiany.

Krajowe przepisy dotyczqce norm i certyfikacji wymagaja uporzadkowania, tak aby
byly spojne same ze sobq oraz z przepisami unijnymi (w obecnych przepisach
zdarzajq sie m.in. niejasne, a czasami wrecz sprzeczne zapisy dotyczace tej samej
kwestii).

Rozwéj nowoczesnych technik prowadzi do powstania nowych mozliwosci
oszczedniejszego gospodarowania energia. W szczegdlnosci znaczne ilosci energii
mozna zaoszczedzié poprzez zastosowanie nowych technologii rozmrazania wsadow
weglowych w wagonach, nowych typow elektrycznego ogrzewania rozjazdoéw oraz
poprzez sterowanie oswietleniem stacji i wymiane oSwietlenia tradycyjnego na LED.
Wprowadzenie tych technologii wymaga jednak przekonania do nich ich
uzytkownikow.

Nalezy ustandaryzowaé wymagania informatyczne w zakresie wspodlpracy
systeméw energetycznych dotyczacych oswietlenia terenéw kolejowych oraz
ogrzewania rozjazdéw. Obecnie funkcjonujqce dokumenty normatywne nie sq
precyzyjne co prowadzi do probleméw technicznych przy integracji urzadzen
roznych producentéw.

Wnioski z sezonu zimowego 2012/2013 uzyskane z Systemu Monitorowania
Urzqdzeni Energetycznych SMUE w zakresie urzqdzen elektrycznego ogrzewania
rozjazdoéw wskazujaq, ze nalezy obligatoryjnie zmienié progi ogrzewania rozjazdow
przy silnych mrozach. Obecnie parametry zawarte w dokumencie normatywnym
» Instrukcja Ilet-1 dotyczaca eksploatacji i utrzymania ogrzewania rozjazdow”
generuje niepotrzebnie wysokie koszty eksploatacji rozjazdow.

Wprowadzenie do infrastruktury PKP PLK systemu monitorowania urzadzen
energetycznych SMUE daje nowe mozliwosci sterowania osSwietleniem otwartych
terenéw kolejowych. Nalezy podjaé¢ kroki by na liniach matoobcigzonych
wprowadzi¢ ekonomiczne ale bezpieczne metody sterowania oSwietleniem
zewnetrznym. System SMUE daje mozliwosci zdalnej parametryzacji urzqdzen
i bezpiecznego sterowania osSwietleniem w przypadku nieplanowanych przejazdéw
pociagéw w porze nocnej.

Funkcjonujaca koncepcja ogrzewania rozjazdow wykorzystujaca mechanizm
promieniowania energii cieplnej grzatka — szyna — Snieg zalegajacy w przestrzeni
roboczej rozjazdu doczekala sie ciekawej alternatywy. Nowa koncepcja elementu
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grzejnego pozwalajacego na bezposrednia emisje energii cieplnej z elementu
grzejnego do zlegajacego w przestrzeni roboczej rozjazdu Sniegu jest znacznie
bardziej efektywna i daje mozliwosci duzych oszczednosci. Nalezy podjaé kroki
w celu praktycznych testéw nowej metody ogrzewania oraz podjaé¢ kroki w celu
opracowania nowego Systemu sterowania ogrzewaniem wykorzystujgcego
wskazang metode.

Brakuje standardéw zbierania i gromadzenia informacji na temat kolizji pojazdéow
szynowych ze zwierzetami. Standardy takie powinny obowiazywaé wszystkich
przewoznikéw kolejowych, poniewaz analiza takich informacji moze stuzyé zaréwno
poprawie bezpieczeristwa ruchu kolejowego, jak i ochronie Srodowiska naturalnego.
Obecnie PKP PLK prowadzi analize posiadanych przez siebie danych o kolizjach
poczqwszy od roku 2007. Wyniki tej analizy powinny umozliwi¢ wyciagniecie
wnioskéw skutkujgcych doborem wlasciwej metody ochrony pociggéw i zwierzqt
w miejscach, w ktorych problem ten rzeczywiscie wystepuje.

Brak jest warunkéw granicznych i Scistych standardéw stosowania urzqdzen
ochrony S$rodowiska wynikajacych z badan naukowych (np. graniczna gesto$é
ruchu pociqgéw przy urzaqdzeniach ostrzegajqcych zwierzeta, gestos¢ przejéé dla
duzych zwierzqt itp.), a jednoczesnie sq grupy nacisku lobbujgce budowe jak
najwiekszej liczby przejsé dla zwierzat. Poniewaz uzyskanie tych danych na drodze
badan naukowych jest trudne lub niemozliwe (wymagatoby np. wybudowania kilku
eksperymentalnych  przejs¢ dla zwierzqt) przy podejmowaniu  decyzji
o zastosowaniu urzqdzeri ochrony S$rodowiska nalezy kierowaé sie aktualnie
dostepna wiedzaq oraz zdrowym rozsqdkiem.

Planowana nowelizacja prawa, ktéora ma zapewniaé bezpieczeristwo finansowe
Podwykonawcom, zawiera liczne zapisy umozliwiajace Zamawiajacemu uchylenie
sie od odpowiedzialnosci za roboty wykonane przez Podwykonawcéw. Dodatkowo
przepisy sq miejscami bardzo szczegdlowe i naktadaja na Zamawiajacego szereg
nowych obowiqzkéw, czesto bardzo trudnych do spetnienia, a cze$é przepiséow
znajduje sie w sprzecznosci z postanowieniami kodeksu cywilnego. W proponowanej
formie nowe prawo zamdwient publicznych moze zatem nie speiniaé zalozonego celu
faktycznej ochrony Podwykonawcoéw. Nalezy kontynuowaé dalsze prace, zaréwno
na poziomie legislacji sejmowej i senackiej, jak réwniez w zespolach specjalistéw od
prawa zaméwieri publicznych oraz przedstawicieli Zamawiajqacego, jak
i Wykonawcéw 1 Podwykonawcéw. Jest to droga naprawy dzisiejszego stanu
rzeczy, gdzie wygranie przetargu i jego realizacja nie powieksza potencjalu firmy
i nie jest droga do jej rozwoju, a wrecz stanowi przystowiowy ,pocatunek $mierci”
dla wielu matych i $rednich podmiotéow gospodarczych.
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