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DIAGNOSTYKA I BEZPIECZENSTWO

Jak zapobiegac kolizjom
pociggow ze zwierzetami

dr hab. Joanna Babinska-Werka, prof. SGGW

Wyniki badan SGGW potwierdzity skutecznos¢
akustycznych urzadzen ochrony zwierzat na torach kolejowych

W ostatnich latach w naszym kraju
nastepuje intensywny rozwdj infrastruk-
tury drogowej, a takze kolejowej. Dzigki
inwestycjom i modernizacjom maja si¢
zwigkszy¢ zaréwno komfort, jak i szyb-
kos¢ podrézowania kolejami. Pomimo
udoskonalert prowadzonych w dziedzi-
nie infrastruktury kolejowej na torach
ginie wiele dzikich gatunkéw zwierzat.
Szczegdlnie wazne dla bezpieczenstwa
ruchu kolejowego sa kolizje pociagow
z duzymi ssakami, takimi jak: jelenie,
sarny, tosie i dziki, ktorych liczebnosc
w ostatnich latach wzrasta (GUS 2008).
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Urzadzenie akdstyczne Uoz-1

W ostatnich latach stosowana jest
nowa metoda zapobiegania kolizjom
zwierzat na torach kolejowych. Jest ona
oparta na emisji sygnatéw akustycznych,
a co najwazniejsze — jest znacznie tan-
sza niz stosowane do tej pory sposoby
zabezpieczenia, czyli grodzenie terenu
przylegajacego do toréw kolejowych czy
budowa przepustéw dla zwierzat.

Metoda akustyczna jest catkowita
nowoscia w tej dziedzinie. Polega ona
na emitowaniu naturalnych odgtosow
ostrzegawczych zwierzat (np. odgtosu
zaniepokojonej sojki, kniazienia zajaca,
ujadania pséw, wycia wilka, kwiku swini
iin.) przez krotki okres tuz przed prze-
jazdem pociagu. Odgtosy te wywotuja
u zwierzat okreslone zachowanie -
przede wszystkim powoduja natychmia-
stowe oddalenie si¢ od toréw, poniewaz
tworza tzw. atrap¢ bodzcow kluczo-
wych, czyli zestaw bodzZcow o najwyz-
szym priorytecie w zakresie wyzwalania
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mechanizméw lekowych u zwierzat.
Co wazne, zwierzeta nie przyzwyczajaja
sie z czasem do emitowanych sygnatéw,
jak rowniez nie stanowia one dla nich
statej bariery. Po zaniku sygnatow,
co jest réwnoznaczne z przejechaniem
pociagu, zwierzeta swobodnie przecho-
dza przez torowisko.

PKP Polskie Linie Kolejowe SA zlecity
Zaktadowi Zoologii Lesnej i Lowiectwa
SGGW w Warszawie przeprowadzenie
monitoringu dziatania urzadzen aku-
stycznych UOZ-1 zamontowanych na li-
nii kolejowej E20. Badania skutecznosci
tych urzadzen rozpoczety sie w grudniu
2007 roku. W okresie monitorowania
wybranych odcinkéw toréw kolejowych
kamerami cyfrowymi zarejestrowano 892
przypadki obecnosci zwierzat w poblizu
toréw kolejowych lub przez nie prze-
chodzacych. W okolicach toréw obser-
wowano pojedyncze osobniki réznych
gatunkow ssakow oraz grupy zwierzat,
najczesciej saren, dzikéw i psow. W ciagu
dnia najczesciej obserwowano sarny,
lisy, psy i koty, natomiast po zmierzchu
~ dziki, jenoty, kuny i borsuki.

Z przeprowadzonych na trasie Minsk
Mazowiecki - Siedlce badan nad
skutecznoscia dziatania akustycznych
urzadzen ochrony zwierzat na torach
kolejowych mozna wyciagnaé naste-
pujace wnioski:

* W obrebie dzialania UOZ-1 dzikie

i domowe ssaki chetnie wykorzystuja

pobocza toréw jako miejsce zerowa-

nia i przemieszczen.

Tory kolejowe nie stanowia istotnej

bariery ekologicznej ograniczajacej

przemieszczanie si¢ zwierzat.

* W momentach uruchomienia UOZ-1
zdecydowana wigkszosc obserwowa-
nych zwierzat reagowata ucieczka,
a tylko w wyjatkowych sytuacjach
zZwierzg¢ta (gonione przez psy) prze-
chodzity przez tory kolejowe.

dr hab. Michat Wasilewski, prof. SGGW
Zaktad Zoologii Lesnej i towiectwa
Szkota Gtowna Gospodarstwa Wiejskiego w Warszawie

* Po przejezdzie pociagu zwierzeta
kontynuuja przerwane czynnosci: ze-
rowanie lub prébe przejscia na druga
strone torowiska.

Do sygnatow akustycznych emi-
towanych przez UOZ-1 ssaki nie
przyzwyczaily sig, poniewaz po 5 la-
tach od zainstalowania urzadzen
na badanej linii kolejowej nadal
reagowaly na odstraszajace sygnaly
akustyczne.

Wigkszos¢ kolizji zwierzat z pocia-
gami miata miejsce poza obszarami
dziatania urzadzen odstraszajacych
(w bezposrednim obszarze dziatania
UOZ-1 mialy miejsce tylko dwie koli-
zje — sarna i fania gonione przez psy
zginely potracone przez nadjezdzajacy
pociag, wszystkie pozostate dotyczyty
miejsc oddalonych kilkaset metréw
od skrajnego urzadzenia UOZ-1).
Przeprowadzone badania nad sku-
tecznoscia dziatania UOZ-1 wska-
zUja, ze te urzadzenia zdecydowanie
zmniejszaja ryzyko kolizji zwierzat
Z pociagami.

Zastosowanie naturalnych dzwiekéw
istniejacych w przyrodzie powoduje,
ze urzadzenia UOZ-1 nie maja nega-
tywnych skutkéw srodowiskowych
oraz nie moga powodowac degradacji
siedlisk zwierzat.

Metoda akustycznej ochrony zwie-
rzat na torach kolejowych jest bardzo
dobrym rozwiazaniem dla obszaréow
nizinnych z mato zréznicowanym
uksztattowaniem krajobrazu. Nale-
7y ja traktowac jako jeden z kilku
srodkéw technicznych o wysokiej
wartosci przyrodniczej (obok przejs¢
podziemnych dla zwierzat i prowa-
dzenia linii kolejowej na estakadzie).
Metoda ta pozwala utrzymac ciagtos¢
korytarzy ekologicznych i szlakéw
migracyjnych zwierzat, minimalizu-
jac ich kolizje z pociagami. a
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