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Czy ASF jezdzi koleja? | o tym, jak temu zapobiec

Kilka lat temu do Polski, zza wschodniej granicy, trafit wirus
Afrykanskiego pomoru Swin. Choroba jest Smiertelna dla tego
gatunku zwierzat i wysoce zaraZliwa, a jej pojawienie sie powo-
duje konieczno$¢ likwidacji catego stada. Wektorem dla wirusa
sg przede wszystkim dziki. Naturalnie choroba przemieszcza sie
maksymalnie kilkadziesiagt kilometréw rocznie, ale mozliwe jest
jej szybkie zawleczenie na duze odlegtosci na pojazdach. Proce-
dury kolejowe nie wymagaja dezynfekcji pociggu bezposrednio po
kazdej kolizji ze zwierzeciem, wiec gdy zarazony dzik wpadnie pod
pociag, jego szczatki pozostajace na podwoziu moga trafic nawet
na drugi koniec kraju, by tam wywota¢ nowe ogniska choroby. Na-
lezy wiec zrobi¢ wszystko co mozliwe, by zapobiegac takim sytu-
acjom. Na polskich liniach kolejowych od prawie 15 lat stosuje sie
urzadzenia ostrzegajace zwierzeta przed pociagami i skutecznie
zapobiegajace koliziom. Jednak poki co chronig one jedynie nie-
wielki utamek terendw, gdzie szlaki kolejowe krzyzuja sie z trasa-
mi migracji zwierzat. Zapobieganie ASF to wyscig z czasem - czy
zdazymy wprowadzi¢ odpowiednie Srodki, zanim bedzie za pézno?

Stowa kluczowe: ASF, dziki, wypadki ze zwierzetami.

ASF (ang. African swine fever), czyli afrykanski pomor swin, od kilku
lat wywotuje w Polsce niepokéj wsrdd stuzb weterynaryjnych, na-
ukowcow, politykéw oraz hodowcdw trzody chlewnej. Pojawienie sie
wirusa powoduje konieczno$é wybicia i utylizacji catego stada, co
mimo odszkodowan jest dla hodowcy bolesnym ciosem, a za konse-
kwencje pojawienia sie wirusa pfaci cate spoteczenstwo. Straty eko-
nomiczne powodowane sg takze przez koszty zwalczania choroby
oraz wstrzymania importu i eksportu zwierzat i wieprzowiny.

ASF rozwija sie podstepnie. Wedtug prof. lwony Markowskiej-Da-
niel z Wydziatu Medycyny Weterynaryjnej SGGW pierwsze kilka-kil-
kanascie (5-19) dni od zarazenia to okres inkubacji choroby. W tym
czasie zarazona Swinia gorgczkuje, jednak nie wptywa to na zacho-
wanie zwierzecia - przewaznie nadal jest ono aktywne i ma apetyt.
Tylko niektore chore Swinie majg mniejszy apetyt, sg bardziej pod-
niecone lub, przeciwnie, duzo leza. Dopiero na dobe do dwoch przed

Prawdopodobne drogi wprowadzenia ASFV
na terytorium Polski - wektory

Rys. 1. Mozliwe Zroata wirusa ASF w Polsce (Z. Pejsak, I. Markowska-Daniel,
Krajowe Laboratorium Referencyjne ds. ASF)
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Smiercig pojawiaja sie wyrazne objawy choroby, takie jak wybroczyny
na skorze, wyciek z nozdrzy, krwista biegunka. W przypadku dzikéw
symptomy choroby sg podobne jak u Swin. Oznacza to, ze przez
pierwszych kilka, a nawet kilkanascie dni, zarazony wirusem ASF dzik
zazwyczaj funkcjonuje w stadzie tak jak zdrowy. Razem z innymi §pi,
zZeruje, przemieszcza sie. Moze zostaé potracony przez samochdd lub
pociag. W przeciwienstwie jednak do Swini domowej, u dzika ciezko
jest zaobserwowaé, przez gestg ciemna siersé, typowe objawy (ciem-
ne plamy na skorze) wskazujgce na infekcje wirusem ASF.

Co istotne, zakazony dzik moze zaraza¢ zdrowych pobratymcow
dopiero w koncowym okresie inkubacji choroby, tj. na kilka dni przed
Smiercia. Ale w razie potracenia przez pociag lub samochdd, szczatki
biologiczne pozostajgce na elementach konstrukcji pojazdu sg za-
kazne juz od pierwszych dni po zarazeniu. Na domiar ztego wirus jest
bardzo odporny na warunki zewnetrzne. Przyktadowo w zamrozonym
miesie moze przetrwac okoto 3 lata, w suszonym miesie ok. 10 mie-
siecy, w szpiku kostnym ok. pot roku, a we krwi 1,5 roku (wg danych
Europejskiego Urzedu ds. Bezpieczenstwa Zywnosci). W resztkach
padtego lub potraconego dzika wirus moze przetrwaé kilka miesiecy,
nawet latem padlina pozostaje zrodtem zakazenia przez co najmnie;
2-3 miesigce.

Choroba przyszta do nas zza wschodniej granicy. Wirus przenosi
sie poprzez zrodia pierwotne, takie jak: chore Swinie lub dziki oraz
przez zrbdta wtérne: podrozujacych ludzi (na ubraniu, butach, na-
rzedziach itp.), mieso $win i dzikow oraz tkanki martwych zwierzat
(rys. 1). Naturalne rozszerzanie terenu objetego zakazeniami wynika
z dyspersji, czyli przemieszczania sie zarazonych dzikow. W ten spo-
sob choroba moze sie posuwaé o kilkadziesigt kilometréw rocznie
i nie jest ograniczana naturalnymi przeszkodami, takimi jak np. rzeki.
Zagrozenie moga stanowi¢ rowniez pojazdy transportujace $winie
i dziki (zywe lub martwe, do utylizacji).

W przypadku drogowej kolizji z dzikiem zwykle dochodzi do uszko-
dzenia pojazdu, a ciato zwierzecia w jednym kawatku zostaje na
miejscu zdarzenia, skad mozna je zabra¢ do utylizacji. W przypadku
kolizji z pociggiem istnieje znacznie wieksze ryzyko, ze potracony
dzik zostanie poéwiartowany przez kofa, a jego szczatki biologiczne
zostang na elementach nadwozia i podwozia. Przy braku powaznych
uszkodzen pociagu procedury kolejowe zezwalaja na dalsza jazde.
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Fot. 1. Szczatki biologicéhe na el
Fot. Koleje Wielkopolskie
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Fot. 2. Dziki na torach kIechh, odciek Rkowice—Hawa, Fot. P. Kowal,
(Wydziat LeSny SGGW, 2018)

Ewentualne mycie i dezynfekcja nastepujg dopiero na przystosowa-
nej do tego celu stacji postojowej. W ten sposdb szczatki zarazonego
wirusem ASF zwierzecia moga zostaé przemieszczone na znaczng
odlegtos¢ od miejsca wystapienia kolizji. Nawet na drugi koniec kraju.

Wprawdzie ryzyko najechania pociggu na zakazonego dzika wy-
daje sie stosunkowo nieduze, jednak skutki mogg byé katastrofalne.
Droga kolejowa wirus moze w bardzo szybki sposéb zostaé zawle-
czony na dalekie odlegtosci - na przyktad do zachodniej Polski,
gdzie znajduje sie ponad 30% krajowego pogtowia $win, a zagesz-
czenie dzikow jest wyzsze niz w Polsce centralnej, lub poza granice
naszego kraju.

Obecnie doktada sie wszelkich staran, by maksymalnie ograniczy¢
mozliwos¢ dalszego rozprzestrzeniania wirusa.
Stuzy temu wyznaczanie stref zapowietrzonych
(po stwierdzeniu ogniska choroby), a takze pla-
nowane odstrzaty dzikow, ktére majg zapewnic
spadek zageszczenia populacji do takiego pozio-
mu, przy ktorym zakazone dziki nie bedg mogly
dalej zakazac kolejnych zwierzat.

W ramach zapobiegania grozbie przeniesie-
nia wirusa na tereny nieskazone, wprowadza sie
Srodki zapobiegajgce mozliwosci nieumySinego
przewiezienia skazonego materiatu na kotach
samochoddw oraz obuwiu i odziezy ludzi opusz-
czajacych zapowietrzong strefe (stosowanie mat
dezynfekceyjnych). W tym wszystkim nalezy pa-
mietaé o pociggach, gdzie w szczegbinosci waz-
ne jest przeciwdziatanie ich kolizjom z dzikami.

Patrzac na powyzsze fakty, powinnismy sie
zastanowi¢, jakimi mozliwosciami w chwili
obecnej dysponujemy, aby w jak najwiekszym
stopniu zahamowa¢ niekontrolowane rozprze-
strzenianie sie wirusa ASF szlakami kolejowymi.

Jedna z najskuteczniejszych aktywnych me-
tod jest zastosowanie polskiego wynalazku -
dzwiekowych urzadzen ochrony zwierzat (tzw.
U0Z). Urzadzenia te montuje sie wzdtuz linii ko-

$wini. Zwierzeta znajdujace sie w zasiegu urzadzen instynktownie
reaguja na to ostrzezenie, odsuwajac sie na bezpieczng odlegtosé od
Zrédta dzwiekow, a wiec od toréw. Gdy pociag przejedzie, urzadzenia
milkna, a zwierzeta powracaja do przerwanych czynnosci.

Wysoka skuteczno$¢ dziatania urzadzen w zapobieganiu wypad-
kom z dzikimi zwierzetami potwierdzit zespdt naukowcow z Wydziatu
LeSnego SGGW pod kierunkiem prof. Joanny Werki. Réwniez przed-
stawiciele Polskich Linii Kolejowych przyznaja, ze dziatanie urzadzen
ochrony zwierzat kilkukrotnie zmniejsza liczbe kolizji pociggow ze
zwierzetami.

Zastosowanie urzadzen UOZ na terenach, gdzie istnieje ryzyko
wystepowania ASF wsrdd dzikow, moze znaczaco przyczynic sie do
zmnigjszenia mozliwosci przeniesienia choroby na dalsze obszary
kraju i dalej na zachod Europy. Jedyny problem to czas na podjecie
decyzji 0 ewentualnym instalowaniu tych urzadzen na liniach kole-
jowych. PKP PLK od pewnego czasu zrezygnowata z ich stosowania
praktycznie we wszystkich nowych kontraktach modernizacyjnych
objetych aktualng perspektywa 2014-2020. Nie ma ich takze w pla-
nach dotyczacych nastepnej perspektywy.

Z analizy pokazanych map (rys. 2, 3, 4) wynika, ze najwieksze
zagrozenie stanowia pociggi poruszajgce sie w osi wschdd-zachdd:
jadace od wschodniej granicy (liczne przypadki ASF), przez okolice
Warszawy (coraz liczniejsze przypadki ASF oraz duze zageszczenie
kolizji ze zwierzetami), w strone zachodniej granicy (duze zageszcze-
nie dzikow oraz duzo przypadkéw kolizji).

Istotne tez jest wypracowanie procedur zmniejszajacych ryzyko
przewiezienia wirusa po kolizji pociggu z zakazonym dzikiem. Teore-
tycznie pociag powinien dosta¢ od stuzb weterynaryjnych zgode na
dalszg jazde dopiero po wykluczeniu obecnosci wirusa ASF. A takie
badanie z punktu widzenia ruchu kolejowego trwa nieakceptowal-
nie ditugo - nawet kilka dni. Alternatywa jest obowigzkowa kazdo-

lejowej w miejscach, gdzie zwierzeta przechodzg
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przez tory. Tuz przed przejazdem pociagu z glo-
$nikow wydobywajg sie ostrzegawcze dZwieki:
krzyk sojki, ujadanie psow i gtos zarzynanej

Rys. 2. Mapa zageszczenia populacji dzika w Polsce
Zr6dto: Ministerstwo Srodowiska, 2016.
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Rys. 3. Mapa wielokrotnych kolizji (,czarnych punktéw”) pociggw z dzikimi zwierzetami
Zr6dto: Polskie Linie Kolejowe, 2018.
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Rys. 4. Schemat gtownych linii kolejowych na tle wystepowania wirusa ASF w Polsce
Zrodto: P. Kowal, Wydziat LeSny SGGW, stan na 19.11.2018 .
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razowa gruntowna dezynfekcja pociggu w miejscu
kolizji. Scenariusz w kazdym przypadku jest mato
optymistyczny.
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Is ASF traveling by train? And how to prevent it

A few years ago, the virus of African swine fever came
to Poland from across the eastern border. The dis-
ease is lethal to animals and highly contagious, and
its appearance leads to the necessity of liquidation
of the entire herd. The vector for the virus is primarily
wild boar. Naturally, the disease travels up to several
dozen kilometres a year, but it is possible to transport
it quickly over long distances on vehicles. Railway pro-
cedures do not require disinfection of the train imme-
diately after each collision with an animal, so when
an infected boar falls under the train, its debris on the
chassis can even reach the other end of the country
to trigger new outbreaks of the disease. Thus, it is
necessary to do everything possible to prevent such
situations. On Polish railway lines, special animal pro-
tection devices have been used for over 10 years to
warn animals against trains and effectively prevent
collisions. However, they protect only a small part of
areas, where railway lines intersect with animal mi-
gration routes. Prevention of ASF is a race against
time - will we be able to implement the appropriate
measures before it is too late?.

Key words: ASF, wild boar, animal-train collisions.



