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Oddziatywanie linii
kolejowych
na zwierzeta

Polska charakteryzuje sie jednym z najwyzszych w Europie wskaznikiem

réznorodnosci biologicznej. Na terenie kraju roztozonych jest wiele

szczegolnie cennych obszardw, objetych ochrong jako parki narodowe

i krajobrazowe, rezerwaty przyrody oraz obszary Natura 2000.

Przy prowadzeniu inwestycji o cha-
rakterze liniowym nie sposéb ominac
wszystkich chronionych obszardw.
W takich konfliktowych lokalizacjach,
w ktorych inwestycja przecina cenne
przyrodniczo obszary, nalezy z jednej
strony zastosowac jak najskutecz-
niejsze $rodki ochrony $rodowiska,
z drugiej — prowadzi¢ badania wptywu
linii kolejowej na przyrode. Beda one
mogly stuzy¢ w przysztych procesach
planistycznych jako podstawa do spo-
rzadzenia ocen oddziatywania plano-
wanych inwestycji na srodowisko.
Oddziatywanie szlakéw komunikacyj-
nych na srodowisko zalezy od licznych
czynnikéw: natezenia ruchu, lokaliza-
¢ji, konstrukcji torowiska. Drogi i linie
kolejowe powoduja pewne negatywne
skutki w postaci degradacji krajobrazu,
fragmentacji ekosystemow, emisji hata-
su iinnych. Tereny naturalne i na wpot
naturalne ulegaja przeksztalceniom
niekorzystnym dla zwierzat.
Oddziatywanie inwestycji kolejowych
na zwierzeta mozna ogdélnie podzielic
na krotkoterminowe, wystepujace
tylko w fazie realizacji inwestycji, oraz
dtugoterminowe - w fazie eksploatacji
inwestycji. W kazdym z nich mozna
wydzieli¢ oddziatywanie tymczasowe
(chwilowe) i oddziatywanie trwate.
Oddziatywanie chwilowe podczas
realizacji inwestycji wiaze si¢ z pto-
szeniem zwierzat spowodowanym
hatasem, obecnoscia ludzi i maszyn
oraz wykonywanymi pracami. Od-
dziatywanie trwate wynika z zajgcia
terenu pod plac budowy, ogradzania
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go oraz czasowego przeksztalcenia
terenu. Oddziatywaniem chwilowym
w fazie eksploatacji linii kolejowe;j jest
przejazd pociagu; oddziatywanie trwate
wiaze si¢ z obecnoscia infrastruktury
kolejowej, stanowiacej czesto bariere
dla pewnych grup zwierzat. W dalszej
czesci artykutu zajmiemy sig tylko od-
dziatywaniami dlugoterminowymi, jako
znacznie istotniejszymi dla problemu
ochrony zwierzat.

Same linie kolejowe (tor i nasyp) maja
relatywnie niewielki wptyw na srodo-
wisko naturalne. Natomiast usuwanie
roslinnosci na poboczach i obecnosé
elementéw antropogenicznych moze
powodowac zaniepokojenie u najbar-
dziej wrazliwych gatunkow zwierzat,
co zniecheca je do podchodzenia
w okolice toréw lub do ich przekracza-
nia (bariera behawioralna). Gigbokie
wykopy i wysokie nasypy utrudniaja
przemieszczanie si¢ wigkszosci grup
zwierzat. Jednak dla matych zwierzat
(gryzonie, ptazy) torowisko pokryte
ttuczniem i szyny (pionowa przegroda
wysokosci kilkunastu centymetrow)
stanowia powazna przeszkode fizycz-
na. Dodatkowa bariera moga by¢ tez
elementy odwodnienia - glebokie
prefabrykaty betonowe o stromych
§cianach, czyli tak zwane korytka
krakowskie, stanowia putapke dla
drobnych zwierzat uniemozliwiajaca
przekraczanie linii kolejowej i przy-
czyniajaca si¢ do ich $miertelnosci
(zwierzeta ging z wyczerpania, nie mo-
gac opuscic korytek, lub topia sig, jesli
jest w nich woda). Nietoperze i ptaki

mgr inz. Marek Stolarski,

mgr Joanna Zytkowska
NEEL Sp.z0.0.

gina, zderzajac si¢ z elementami sieci
trakcyjnej lub po uderzeniu w czoto
lokomotywy.

Efekt barierowy

Przejezdzajace pociagi swoja obec-
noscia, hatasem i wibracjami réwniez
moga dziata¢ odstraszajaco, zwigk-
szajac efekt barierowy linii kolejowej.
Poza tym wypadki na torach sa jedna
z przyczyn $miertelnosci zwierzat,
ktore gina na kazdej nieogrodzonej
linii kolejowej. Liczba zabitych zwie-
rzat zalezy od przebiegu linii i liczby
zwierzat w jej otoczeniu, od natezenia
ruchu pociagéw i ich predkosci. Do-
tychczas nie ma szczegétowych danych
dotyczacych rozmiardw tego zjawiska.
Z punktu widzenia srodowiska frag-
mentacja siedlisk to najpowazniejsze
zagrozenie zwiazane z wszelkimi
inwestycjami liniowymi. Swobodna
migracja zwierzat jest kluczowa dla
trwatego funkcjonowania populacji.
Grodzenie drdg transportu prowadzi
do zmian dotychczasowych tras migra-
cyjnych zwierzat i czesto uniemozliwia
wymiang genéw pomiedzy subpopula-
cjami. Brak mozliwosci wymiany gendw
i chéw wsobny moga skutkowaé spad-
kiem kondycji oddzielonych od siebie
populacji, zwigkszeniem podatnosci
na choroby, a w konsekwencji spad-
kiem liczebnosci zwierzat. Wiele
gatunkow funkcjonuje prawidtowo
jedynie przy zachowanych ciagach ko-
rytarzy ekologicznych. Oddziatywanie
barierowe ma powazniejsze nastgpstwa
populacyjne niz Smiertelnos¢ zwierzat
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potraconych przez pociagi. Dla po-
spolitych gatunkéw zwierzat jest ona
wielokrotnie nizsza niz np. pozyskanie
przez mysliwych. Jednak, w przeci-
wienstwie do mysliwych, pociagi nie
wybieraja ofiar i na torach gina réwniez
cenni przedstawiciele roznych, czgsto
unikatowych gatunkoéw. Co innego, gdy
na torach $mierc poniesie lis, co inne-
go, gdy ofiara padnie tos. W przypadku
gatunkéw zagrozonych wyginieciem,
np. rysi, Smierc kazdego pojedynczego
osobnika jest powazna strata dla popu-
lacji. Konieczne jest wiec wprowadze-
nie skutecznych srodkéw ochronnych
zwlaszcza na terenach, na ktorych
wystepuja przedstawiciele cennych,
chronionych gatunkéw.

Bezpieczenstwo ruchu pociggow
Nalezy tez pamietac, ze kolizje z udzia-
tem zwierzat wiaza si¢ z zagrozeniem
dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego
- czestym skutkiem kolizji jest uszko-
dzenie lokomotywy badz szynobusu.
Znane sa tez przypadki wykolejenia sie
pociagéw w wyniku najechania na sta-
do zwierzat. Szczegdlne sytuacje sprzy-
jaja takim wypadkom - przyktadem jest
zimowe przemieszczanie si¢ duzych
ssakow po odsniezonych torach. Gdy
nadjezdza pociag, zwierzeta wola ucie-
ka¢ po torach niz w bok, w gruba po-
krywe $niezna, co konczy si¢ najecha-
niem na nie przez pociag. Najczesciej
korzystaja z tej drogi gatunki wyjatkowo
niepozadane na torach z punktu wi-
dzenia bezpieczenstwa ruchu: losie
i dziki. Reasumujac, nalezy stwierdzic,
ze wystepuje konflikt intereséw miedzy
potrzebami srodowiska (pozostawienie
mozliwosci swobodnej migracji) i bez-
pieczenstwem ruchu (zabezpieczenie
przed mozliwoscia kolizji).

Kiedy najczesciej

dochodzi do kolizji

Linie kolejowe przecinaja terytoria oraz
szlaki wedrowek zwierzat. Zwierzeta
zasiedlajace sasiedztwo linii kolejowej
czesto przechodza przez tory w ramach
zwyktej dobowej aktywnosci, w poszu-
kiwaniu pozywienia lub przemieszcza-
jac sie z miejsc odpoczynku na Zero-
wiska. Dla poréwnania, na podstawie
danych dla ruchu samochodowego
mozna stwierdzic, ze najwigcej wypad-
kow ma miejsce w godzinach rannych
oraz popotudniowych i wieczornych,
czyli w porach najwiekszej aktywnosci

zwierzat. Zwierzeta sktonne do prze-
mieszczania si¢ na wieksze odlegtosci
podczas swych wedrowek przekraczaja
rézne przeszkody terenowe, w tym tory.
Ryzyko kolizji z niektérymi gatunkami
utrzymuje si¢ na zblizonym poziomie
przez caly rok - dotyczy to zwierzat
nieprzywiazanych do okreslonego te-
rytorium, np. tosi. U innych gatunkéw
wystepuja okresowe wzrosty mobilno-
§ci zwiazane z pora godowsa i poszu-
kiwaniem partnerow oraz z dyspersja
mtodych osobnikéw po odtaczeniu
od matki. Niedoswiadczone mtode
oraz samce zaaferowane walkami o sa-
mice sa malo ostrozne, przez co bar-
dziej narazone na wypadki. Statystyki
dotyczace drég wskazuja, zZe najwigcej
wypadkow w cyklu rocznym ma miej-
sce w kwietniu, maju i pazdzierniku.
W przypadku zwierzat stadnych duze
znaczenie ma niecheé¢ do oddzielania
si¢ od grupy. Jezeli przewodnik stada
decyduje sie przekroczy¢ tory, pozosta-
te osobniki ida za nim. W czasie, jaki
uptywa miedzy przekroczeniem torow
przez pierwsze i przez ostatnie zwie-
rz¢, moze nadjechac pociag. Zwierze
zdeterminowane, by trzymac si¢ grupy,
mimo niebezpieczenstwa zaryzykuje
przebiegniecie tuz przed pojazdem.

Ucieczka przed drapieznikiem

Szczegolnie sprzyjajaca kolizjom
sytuacja jest pojawienie si¢ innego
niebezpieczenstwa w postaci drapiez-
nika lub cztowieka. Sptoszone zwierze
w panice ucieka prawie na oslep.
W takich momentach nie zadziataja
urzadzenia ostrzegajace zwierzeta
przed pociagiem, gdyz emitowane sy-
gnaly zostana zignorowane. Drapieznik
goniacy potencjalna ofiare réwniez
nie zwraca uwagi na wiele sygnatow
z otoczenia, przez co zwigksza sie
ryzyko potracenia go przez pociag.
Sa tez sytuacje, w ktérych zwierzeta
przychodza specjalnie w poblize toro-
wiska lub wrecz na tory. Linia kolejowa
bywa traktowana przez zwierzeta jako
zerowisko. Wykoszony pas roslinnosci
jest wysokiej jakosci pastwiskiem dla
saren i zajecy. Dla wszystkozercéw
atrakcyjne moga by¢ odpadki wyrzu-
cane z pociagdw oraz resztki zabitych
zwierzat. Pas skoszonej roslinnosci
oraz samo torowisko moga by¢ takze
wygodnym szlakiem wedréwek. Nie-
stety kazde pojawienie si¢ zwierzat
w poblizu toréw potencjalnie moze
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skonczy¢ sie kolizja. Waznym czyn-
nikiem wplywajacym na $miertelnosc¢
zwierzat na drogach i na torach jest
fakt, ze zwierzeta nie traktuja pojazdow
mechanicznych jak swoich naturalnych
wrogow. Pasazerowie pociagdw nieraz
moga obserwowac stada saren pasace
si¢ przy torach i niezwracajace uwagi
na przejezdzajacy pociag. Pociag sam
w sobie nie wywotuje leku i nie prowo-
kuje do ucieczki.

Sztuka przetrwania

Aby przetrwa¢ w srodowisku natu-
ralnym, zwierze¢ta staraja si¢ unikac
zagrozen, optymalizujac jednoczesnie
zuzycie energii na potrzeby zyciowe.
Wszystkie sygnaty mogace $wiadczyc
o0 obecnosci drapieznika wywotuja
instynktowny niepokdj i gotowosc
do ucieczki. Jednoczesnie zwierzeta
bardzo szybko si¢ ucza, ktore zjawiska
nie niosa ze soba realnego zagrozenia,
i przestaja na nie reagowac. Dotyczy
to wielu elementéw wprowadzonych
do srodowiska przez ludzi - jezeli nie
przypominaja one naturalnych zagro-
zen, zwierzeta szybko przyzwyczajaja
sie do ich obecnosci. Pociag jadacy
po torach pod zadnym wzgledem nie
przypomina drapieznika, nie stanowi
tez zagrozenia dla zwierzat znajduja-
cych sig kilkanascie metrow od torowi-
ska, nie ma wiec potrzeby przed nim
uciekac. Niebezpieczenstwo pojawia
sie wtedy, gdy zwierze znajdzie si¢
na torach w momencie przejazdu po-
ciagu. Poniewaz pociagi nie wywotuja
naturalnej reakcji ucieczki, a jednocze-
$nie poruszaja si¢ z predkosciami wie-
lokrotnie przekraczajacymi predkosci
osiagane przez drapiezniki, zagrozone
zZwierze reaguje czg¢sto zbyt pozno,
by zdazy¢ uciec. Dlatego opracowuje
si¢ i instaluje specjalne urzadzenia
ostrzegajace zwierzeta przed niebez-
pieczenstwem poprzez zwigkszenie
czujnosci i gotowosci do ucieczki lub
tez przez odptaszanie od toréw tuz
przed przejazdem pociagu. a

Poland has one of Europe’s high-
est rates of biodiversity. It is not possible
to avoid protected areas when carrying
out the investment of a line infrastructure ..
Itis therefore important to use he most effec-
tive measures for environmental protection
and conduct studies of impact of the railway
lines on the nature.
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