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KOLIZJE SAIVIQLOTC)W 7 PTAKAMI
ORAZ POCIAGOW ZE ZWIERZETAMI
— ANALIZA POROWNAWCZA

roblem kolizji ze zwierzetami dotyczy niemal wszystkich wspétczesnych Srodkow

transportu, w szczegdlnosci lotnictwa, kolei, transportu drogowego. W kazdym z tych
przypadkéw zderzenie maszyny ze zwierzeciem moze mie¢ tragiczne skutki nie tylko dla tego
zwierzecia, ale takze dla ludzi znajdujacych sie na poktadzie. Historia zna wiele wypadkdow
émiertelnych zaréwno w lotnictwie, jak i w transporcie ladowym, jednak tylko w przypadku
lotnictwa problem ten wydaje sie traktowany z nalezyta powaga. .

Istniejg szczegStowe zalecenia dotyczace zaréwno
zapobiegania, jak i monitorowania zdarzeri zardwno
na poziomie krajowym, jak i miedzynarodowym. Norma
jest wyposazanie wszystkich wiekszych lotnisk w syste-
my radarowe do $ledzenia aktywnosci ptakdw, systemy
ptoszace, korzystanie z ustug sokolnikow itp.

Na tym tle kolej prezentuje sie jako ten ,gorszy brat”
Mimo odnotowanych katastrof kolejowych spowodowa-
nych najechaniem pociagu na zwierzeta, niewiele krajow
ma spéjne wytyczne dotyczace zapobiegania i rejestro-
wania takich zdarzed. W $wiadomosci wielu kolejarzy
problem w ogéle nie istnieje lub traktowany jest jako ka-
tegoria zdarzen losowych, niemozliwych do przewidzenia
i unikniecia. Tymczasem fakty sa takie, ze w Polsce dyspo-
nujemy wiedzg zaréwno o rozmieszczeniu miejsc o zwigk-
szonym ryzyku kolizji, jak i © metodach zapobiegania.

W lotnictwie cywilnym analizy zastosowanych (wdro-
zonych) planéw minimalizowania liczby kolizji statkdw
powietrznych z ptakami i zwierzgtami, potaczone z oce-
na efektywnoéci metod w zakresie ich realizacji, wska-
zuja na prawie 70% skuteczno$ci odpowiednich dziatar
ograniczajacych mozliwod¢ wystapienia takiego ryzyka.
Tak wysoka skuteczno$¢ przektada sie na wymierne

koszty zwigzane np. z naprawami i bardzo czesto wyso-
kimi roszczeniami odszkodowawczymi. Uwzgledniajac
to, nawet podjete w szerokim zakresie i dos¢ kosztowne
dziatania oparte na procedurach i minimalizujace praw-
dopodobiefistwo ryzyka kolizji statkéw powietrznych
z ptakami sa w efekcie koricowym nie tylko niezbedne,
lecz réwniez optacalne w aspekcie bezpiecznego funk-
cjonowania lotniska.

W kolejnictwie brak takich analiz i brak takich planow.
Tylko wtasciciele taboru skarzg sie na rosnace koszty,
a pasazerowie na kolejne opéznienia pociagow.
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Statystyka
Liczba kolizji w lotnictwie - Swiat

0d poczatku historii lotnictwa do chwili obecnej
na catym $wiecie odnotowano setki tysiecy kolizj.

Dane dla USA: liczba kolizji zgtaszanych rocznie
do FAA (Agencja ds. lotnictwa cywilnego USA) wzro-
sta 7,4-krotnie z 1851 w 1930 r. do rekordowych 13668
w 2014 r. Wedtug innego Zrédta obecnie ma miejsce ok.
17 tys. zdarzen rocznie.

Dane dla Europy: 18358 zdarzen lotniczych ze zwie-
rzetami (takze ssakami) w bazie ECCAIRS (European Co-
ordination Centre for Accident and Incident Reporting
Systems) za lata 2010-2017 - blisko 3000 rocznie.

Na 10 tys. lotéw dochodzi do od 8 do 19 zderzef,
w zaleznoéci od regionu $wiata (dane linii UAL). Praw-
dopodobienistwo kolizji z ptakiem wynosi wigc okoto
jednego promila. Eksperci twierdza jednak, ze jedynie
20% incydentow jest faktycznie odnotowywane.

Liczba kolizji w kolejnictwie - Swiat

Dane o liczbie kolizji pociagdw ze zwierzetami w skali
éwiata sa trudne do uzyskania. Nawet dane dla poszcze-
goblnych krajow bywaja niedostepne.

W Wielkiej Brytanii liczba zarejestrowanych kolizji wy-
nosi okoto kilkuset rocznie z tendencjg wzrostowa, w se-
zonie 2012/2013 byty to 323 zdarzenia.

W Szwecji kazdego roku w latach 2001-2010 raporto-
wano okoto 2500-3000 kolizji, w tym $rednio 1070 do-
tyczyto tosi, 1333 - saren i 994 innych zabijanych lub
rannych duzych ssakéw rocznie.

Statystyka w Polsce
W ciagu oémiu lat liczba kolizji ze zwierzgtami w Pol-
sce zgtaszanych do ULC (Urzad Lotnictwa Cywilnego)

wzrosta dwuipdtkrotnie. 2009 r. - niecate 200 incy-
dentow, 2017 rok - liczba przekroczyta 400, w tym 244
potwierdzone kolizje z ptakami i 157 innych zdarzen
z udziatem zwierzat, w tym niepotwierdzonych kolizji.
W 24 przypadkach nie ustalono, jaki statek powietrzny
zderzyt sie z ptakiem (zauwazono szczatki na ziemi).

Przy czym w 2017 r. odnotowano 25 przypad-
kéw wnikniecia ptaka do silnika, trzy razy wiecej niz
w 2009 r. W latach 2010-2017 nie stwierdzono w Polsce
ofiar §miertelnych ani powaznych uszkodzen ciata, raz
stwierdzono lekkie uszkodzenia ciata (2017).

Wedtug oficjalnych danych z SEPE (System Ewidencjo-
nowania Pracy Eksploatacyjnej PKP PLK) w latach 2007-
2012 miato miejsce 785 kolizji z dzikimi ssakami (131
rocznie). Jednoczesnie pordwnanie danych z SEPE z da-
nymi zebranymi podczas monitoringu porealizacyjnego
62-kilometrowego odcinka linii kolejowe] wskazuije, ze je-
dynie okoto 10% kolizji byto w tym okresie raportowa-
nych. Dane samorzadowych przewoznikdw pasazerskich
wykazujg roczng liczbe tego typu zdarzen w wysokosci
400-600 u kazdego z nich (Koleje Wielkopolskie, Koleje
Dolnoslaskie, Koleje Slaskie). Duzo wieksza skale proble-
mu wykazuja Przewozy Regionalne oraz Intercity.

Oficjalne dane PKP PLK o liczbie kolizji z dzikimi
ssakami kopytnymi (czyli wiekszosci, ale nie wszyst-
kich zdarzen ze zwierzetami) dla kolejnych lat informo-
waty o 362 przypadkach w 2012 i 1458 przypadkach
w 2015 r. Tak gwattowny wzrost liczby kolizji spowodo-
wany byt m.in. wzrostem $wiadomosci i wprowadze-
niem skuteczniejszego systemu raportowania takich
zdarzen. Ale nadal rzeczywista liczba kolizji jest znacznie
wieksza od zapisanej w rejestrach SEPE.

Liczba wypadkéw $miertelnych

Liczba ta jest rdézna w zaleznosci od znalezionych
Zrddel, jednak dla lotnictwa tatwo jest znaleZé mnigj
lub bardziej wiarygodne statystyki Smiertelnosci w wy-
niku kolizji z ptakami. Najczesciej powtarzajace sie licz-
by te 55 tragicznych wypadkdw, w ktérych zgineto 276
0sbb, a co najmniej 100 samolotéw oraz 8 $migtowcow
ulegto catkowitemu zniszczeniu (Zrodto: Thorpe 2012).

Poréwnanie niebezpiecznej sytuacji w powietrzu i na torach kolejowych
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Wedtug danych lotnictwa wojskowego Standw Zjedno-
czonych na przestrzeni kazdych trzech lat zdarzajg sie
dwa $miertelne wypadki pilotéw spowodowane kolizjg
samolotu z ptakami.

Natomiast dla kolejnictwa trudno w ogéle znaleZ¢ ta-
kie dane w skali $wiata, dostepne sa jedynie informacje
o poszczegbdlnych incydentach. Wykolejenia zdarzaja
sie stosunkowo czesto, wypadki Smiertelne - rzadko.
W katastrofie w Polmont w 1984 r, w wyniku najechania
pociggu na krowe zgineto 13 osob, a ponad 60 zostato
rannych; w Indiach ponad 500 oséb zgineto prawdopo-
dobnie w wyniku proby unikniecia kolizji z krowa (hamo-
wanie awaryjne przy ztych warunkach pogodowych) - byt
to najtragiczniejszy wypadek kolejowy w historii Indii i je-
den z najtragiczniejszych w historii kolejnictwa w ogdle.

Dane na temat ofiar, obrazen i innych skutkdw zdro-
wotnych pochodzace z brytyjskiego raportu RRSB (Rail
Safety and Standards Board) wskazujg, ze zdarzenia
ze zwierzetami stanowig 0,7% catego ryzyka dla wy-
padkow kolejowych, przy czym 60% tego ryzyka wigze
sie z mozliwoscia wykolejenia, Obrazenia osob znajdu-
jacych sie na poktadzie sa stosunkowo rzadkie, a naj-
czestsze urazy to szok/trauma maszynisty. Niewielkie
obrazenia ciata s3 powodowane, gdy ciato zwierzecia
rozbije przednig szybe kabiny. Niewielkie zagrozenie dla
zdrowia wigze sie takze z usuwaniem martwych zwie-
rzat z torow.

Po katastrofie pod Polmont szczegélng uwaga bry-
tyjscy specjalisci z RRSB zalecaja obja¢ podwyzszone
ryzyko wystapienia tragicznych skutkéw w przypadku
najechania na duze zwierze przez pociagi typu ,push-
-pull” z lokomotywa pchajaca. Lekki wagon sterowniczy
jest zdecydowanie bardziej narazony na wykolejenie niz
lokomotywa na poczatku sktadu. Pdzniejsze katastrofy
potwierdzity stuszno$¢ tego ostrzezenia.

Koszty i skutki kolizji
Koszty

Bezposrednie koszty pojedynczego zderzenia samo-
lotu komunikacyjnego z ptakami sg szacowane na cko-
to 40000 dolaréw. Wedtug innego Zrédta przecietny
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koszt zderzenia samolotu pasazerskiego z ptakami
w przypadku wystapienia uszkodzen to 235 tys. dolaréw
i 22 tys. dolaréw, jezeli uszkodzer nie byto (koszt dodat-
kowych przegladéw, koszt wytgczenia maszyny z ruchu,
koszt odwotanych lotéw itp.). W przypadku uszkodzeri
silnikéw straty finansowe sg najwieksze, koszt nowego
silnika Boeinga 777 to ponad 30 min dolarw. FAA po-
daje przypuszczalne roczne koszty bezposrednie w lot-
nictwie cywilnym na okolo 350 min dolaréw. W Polsce
kazda zauwazona przez kapitana samolotu kolizja
z ptakiem powoduje koniecznos¢ przeprowadzenia
szczegOtowej inspekeji stanu technicznego, a w wielu
przypadkach skutkuje podjeciem decyzji o zawroceniu
na lotnisko startu. Roczne szacunki strat w $wiatowym
lotnictwie cywilnym, jedynie z powodu zderzen z ptaka-
mi, okreélane s3 na poziomie 1,2-2 mld dolarow (Allan
2000, ICAO 2009).

Ponownie, dla kolei nie ma dostepnych danych
na poziomie $wiatowym, ani nawet krajowym. Mozna
je uzyska¢ od poszczegdlnych operatoréw. | tak, wg da-
nych PKP Intercity S.A. bezposrednie koszty napraw
w przypadku uszkodzer pociggdw wyniosty Srednio ok.
6000 zt (dane dla lat 2013 i 2014, obecnie koszty mogg
byé znacznie wyzsze), wytaczajac pociagi Pendolino,
dla ktdrych éredni koszt naprawy wynosit wtedy ok.
8800 zt. Ujawnione maksymalne koszty naprawy wynio-
sty ok. 132.900 zt (lokomotywa EU44). Wedtug danych
7 2015 r. sam koszt dezynfekgji pociggu typu Pendolino
po kolizji ze zwierzeciem to ok. 2000 euro. Co istotne,
dane wielu przewoznikdw wskazujg na bardzo wyrazna
tendencje wzrostowa, zaréwno liczby kolizji, jak i kosz-
téw napraw po poszczegdlnych zdarzeniach.

Skutki

Wiekszoé¢ odnotowywanych w lotnictwie zderzen
z ptakami (dane $wiatowe za lata 1999-2008) dotyczy
uszkodzen silnika (44%) oraz skrzydet (31%). 1/3 kolizji
ptakéw z silnikiem prowadzi do jego awarii i powaznego
uszkodzenia.

Do skutkdw kolizji zwierzat z pociggami poza kwestig
émiertelnoéci zwierzat dochodzg skutki spoteczne, eko-
nomiczne i techniczne. Naleza do nich opdznienia po-

Uszkodzenia po kolizji z ptakiem oraz z fosiem

ciggéw, naprawy taboru, wytaczenia pojazdéw z ruchu.
Jednak najwazniejszym aspektem jest bezpieczenstwo
oraz sprawnosé i jakoéé funkcjonowania transportu ko-
lejowego.

Wedtug danych PKP Intercity S.A. uszkodzenia po-
ciggdw wystepuja w ponad 40% kolizji, przy czym dane
te nie obejmuja pociagéw Pendolino, w przypadku kt6-
rych az 73% kolizji koficzy sie uszkodzeniami.

Dostepne dane wskazuja na wzrost czasu opdznien
spowodowanych przez poszczeglne zdarzenia.

Dziatania zapobiegawcze
Dziatania formalne w lotnictwie

ICAQ (International Civil Aviation Organization - Orga-
nizacja Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego) w przy-
padku jakiegokolwiek zderzenia z ptakami zobowiazuje
pilotéw do ztozenia bardzo szczegbtowego raportu o prze-
biegu takiego zdarzenia. Dodatkowo wiele paristw czton-
kowskich ICAO powotato specjalne stuzRy zajmujace sig
problemami zderzeri z ptakami. Stuzby te coraz czescie]
sg wyposazane w sprzet i $rodki umozliwiajace nawet
analizy resztek ptakéw w celu szczegbtowe] identyfikacji
gatunku ptaka, z ktdrym zderzyt sig statek powietrzny.

Poziom szczegbtowosci tych badar w przypadkach,
ktére budza watpliwosci, pozwala na ustalenie gatun-
ku ptaka takie na podstawie badarn DNA. Szczegbto-
wa identyfikacja gatunkéw ptakow, ktére zderzyly sie
ze statkami powietrznymi, jest absolutnie podstawowg
kwestig w analizie i okreslaniu ryzyka kolizji dla poszcze-
gblnych lotnisk i obszardw.

ICAO wskazuje na konieczno$¢ analizy obszaru
w buforze 13 km od punktu odniesienia lotniska.

W Polsce przedstawiong problematyka zajmuje sig
Urzad Lotnictwa Cywilnego.

Dziatania praktyczne nakierowane na ptaki
W celu minimalizacji ryzyka kolizji samolotéw z pta-
kami prowadzi sie na rdéznym poziomie akcje majgce
na celu zniechecenie ptakéw do przebywania w obrebie
lotnisk, w szczegdlnosci:
1. Modyfikacja zasobéw $rodowiska na lotnisku i wokot
lotniska:

- polityka wysokiej trawy lub usuwanie trawy (zaste-
powanie sztuczng lub betonem),

usuwanie potencjalnych Zrédet pokarmu (drzewa
OWOCOWe),

usuwanie czatowni dla ptakdw szponiastych,
usuwanie potencjalnych miejsc legowych,

uzycie kolcow anty-ptak, osiatkowanie fasad bu-
dynkow, przycinanie drzew itp.,

- likwidowanie miejsc z otwartym lustrem wody,

- utrudnianie dzdzownicom dostepu na pas startowy

(réw z wodg wzdtuz pasa).

2. Modyfikacja zachowan ptakow:

- odstrzat,

- odtow i przemieszczenie,

- ptoszenie,

+ metoda sokolnicza,

« metoda border collie - szkolone psy,

« metoda hukowa,

« metoda biosoniczna - odtwarzanie dzwiekdw
odstraszajgcych (krzyki ptakdw atakowanych
przez drapieznika),

+ metoda pirotechniczna,

« laser,

« choragiewki i inne ,strachy na wréble”,

« rzadziej: Srodki chemiczne (porazajace, draznigce
i odstraszajace).

Zadne obecnie stosowane metody nie s w stanie cat-
kowicie wyeliminowa¢ ptakéw z ckolic lotnisk. Zwykle
stosuje sie kombinacje metod, dzieki czemu znaczaco
obniza sie ryzyko kolizji. Z metod dotyczacych modyfi-
kacji zachowan najbardziej skuteczna jest kombinacja
metody sokolniczej, border collie oraz biosonicznej.

System Kontroli Srodowiska (SKS) powinien obejmo-
waé przede wszystkim:

- plan dziatan zmiany i kontroli siedlisk na obszarze lot-
niska,
- procedury kontroli i odstraszania ptakéw na obszarze

lotniska, 4
- procedury monitoringu  najwaznigjszych  miejsc

w strefach zagrozenia i w otoczeniu lotniska.

Z najnowszych analiz wynika, ze skuteczne systemy
i dziatania ograniczajace ryzyka kolizji na obszarze lotnisk
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wplywaja na wzrost udziatu liczby kolizji notowanych
poza strefg lotniska. Dlatego wzrasta znaczenie dziatan,
ktore w istotny sposéb moga ograniczy¢ ryzyko kolizji
w obszarze poza lotniskiem, gdzie jest ono najwieksze.

Dziatania praktyczne zwigzane z samolotami

Brytyjska BCAR (British Civil Airworthiness Require-
ments) wprowadzita standardy, wg ktérych silnik musi
by¢ odporny na zderzenie z ptakiem o masie 0,7 kg.
Oprécz tego po uderzeniu ptaka wazacego 60 g z pred-
koscig 311 km/h silnik powinien pozytywnie przejs¢ pie-
ciogoedzinng probe pracy.

Wwielu jednostkach na swiecie prowadzi sie modelo-
wanie zderzen oraz testy polegajace na strzelaniu ciata-
mi ptakéw w elementy samolotow.

Pozostate dziatania praktyczne

na poziomie lotniska
Zalecane dziatania na poziomie zarzadzania lotni-

skiem, ktore rowniez istotnie wptywaja na ryzyko kolizji:

- szkolenie personelu, jak dziata¢ w obliczu zagrozenia;
aby zmniejszy¢ ryzyko zderzenia, nalezy odpowiednio
planowad i wykonywac loty (czestotliwo$é, pory doby
itp.),

- monitorowanie rozmieszczenia wysypisk $mieci oraz
innych obszardw, ktére moga przyciagac ptaki, szcze-
gblnie ptaki z grup wiekszego ryzyka (np. wodne,
mewy),

- monitorowanie aktywnosci ptakéw (obserwacje bez-
poérednieiradary).

W Polsce Urzad Lotnictwa Cywilnego wprowadzit na-
stepujacy katalog pieciu zasad:

1. Zatoga powinna przed odlotem sprawdzi¢ dostepne
raporty i mapy odnosnie aktywnosci ptakdw iinnych
zwierzat na lotnisku odlotu i docelowym.

2. Planowanie lotu na mozliwie duzych wysokosciach,
przekraczajgcych 3000 m nad poziomem terenu.

3. Unikanie przelotow nad miejscami koncentracji pta-
kéw (linia brzegowa, mierzeje, pdtwyspy).

4. Inspekcja maszyny przed kazdym startem - ptaki
moga zbudowac gniazdo pod pokrywa silnika w kilka
godzin,

www.rynek-kolejowy.pl * www.rynek-kolejowy.pl

Skutki wykolejenia pociagdw typu .push-pull” po kolizji ze zwierzetami (po lewej katastrofa ped Polmont, po prawej katastrofa pod Langenhorn).
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5. Jedli zatoga zauwazy koncentracje ptactwa w blisko-
&ci drogi startowej, powinna powstrzymac lub opdz-
nié start, powiadamiajac jednoczesnie wiasciwe stuz-
by lotniskowe.

A jak wyglada sytuacja na kolei?

W poréwnaniu z lotnictwemn w kolejnictwie prak-
tycznie nie istnieja Zadne ogblne wytyczne dotyczace
zapobiegania koliziom ze zwierzgtami. Stosuje si ta-
kie rozwiazania jak ogrodzenia ochronne, przejscia dla
zwierzat, urzgdzenia odstraszajgce zwierzeta oraz zgar-
niacze na taborze, ktére maja zapobiega¢ powstaniu
powazniejszych uszkodzen, gdy juz dojdzie do kolizji.
Rzeczywistod¢ pokazuje, ze zgarniacze jako pierwsze
ulegaja zniszczeniu, nie mogac przejac olbrzymiej ener-
gii uderzenia.

W Polsce w 2011 r. zostat opracowany na zlecenie
dwezesnego kierownictwa Biura Ochrony Srodowiska
PKP PLK i do dzié niewykorzystany ,Katalog Urzadzen
Stuzacych Ochronie Srodowiska na Liniach Kolejowych
w Polsce” apisujacy dostepne w kraju opcje rozwigzan
i majacy by¢ podstawg do wykonywania wszelkich prac
projektowych w tym zakresie, jednak nie zostat on wpro-
wadzony do uzytku.

Przypadki kolizji
Wypadki w lotnictwie:

Pierwsze zderzenie z ptakami odnotowali juz pio-
nierzy lotnictwa, bracia Wright. 7 sierpnia 1908 r. jeden
z braci Wright (wg innego zrodta w 1905 1.) w trakcie lotu
pokazowego zderzyt sie ze stadem drobnych ptakow.

Pierwszy tragiczny wypadek zakoriczony Smiercig pi-
lota (Calbraith Perry Rodgers) po zderzeniu z mewa miat
miejsce w 1912 . w Kalifornii.

Ponizej kilka wybranych przypadkéw zderzen z pta-

kami:

. 4 paidziernika 1960 - najpowazniejszy wypadek
w historii, czyli katastrofa w Bostonie. Czterosilnikowy
Lockheed Electra (Electra L-188) zaraz po starcie z lot-
niska wpadt w stado szpakéw, w wyniku uszkodzenia
trzech z czterech silnikdw (inne zrédto: wszystkich
silnikéw) samolot spadt z wysokosci 70 m do Zatoki
Bostoriskiej. Z 72 0s6b na pokiadzie 62 zgingty, a dzie-
wied zostato ciezko rannych.

« Sierpien 1965 - stuchacz OSL w Deblinie, startujac
z radomskiego lotniska na samolocie TS-11 ,Iskra’,
zderzyt sie ze stadem gotebi, préba ladowania zakon-
czyta sie Smiercig pilota.

. 8 lipca 2003 - jeden z najnowszych potwierdzonych
przypadkéw, w ktdrym zgineli wszyscy na pokiadzie
(instruktor z uczniem), Dallas, sportowy samolot Ces-
sna 1725, na lewym skrzydle odnalezionego wraku
stwierdzono powazne uszkodzenia, Slady pior i krwi.

« 15 stycznia 2009 - ,cud na rzece Hudson”. Airbus

A320 wodowat po zderzeniu ze stadem gesi kilka mi-
nut po starcie z lotniska w Nowym Jorku; gesi zatrzy-
maty dziatanie obu silnikéw; brak ofiar.

Czerwiec 2010 - samolot Boeing B737-400 maro-
kariskich linii Air Maroc ze 162 osobami na poktadzie
ladowat awaryjnie zaraz po starcie z lotniska Shiphol
w Amsterdamie. W wyniku zderzenia z ptakami (stado
gesi) zostat uszkodzony jeden z dwéch silnikow.

15 sierpnia 2019 - samolot Airbus A321 linii Ural Airli-
nes zaraz po starcie z lotniska Zukowski k. Moskwy lg-
dowat awaryjnie na polu kukurydzy z powodu awarii
obu silnikéw po zderzeniu z ptakami (stado mew).

Wybrane przypadki kolejowe:

6 pazdziernika 1845 - Wielka Brytania, Penistone,
pierwsza znaleziona informacja o pociagu wykolejo-
nym przez krowe.

6 czerwca 1981 — w Indiach ponad 500 0séb zgineto
prawdopodobnie w wyniku préby uniknigcia kolizji
z krowa (zdarzenie miato miejsce przy wjezdzie na wy-
soki wiadukt, z ktérego spadt caty pociag).

30 lipca 1984 - w katastrofie w Polmont w wyniku na-
jechania na krowe zgineto 13 0séb, a ponad 60 zosta-
to rannych. :

26 kwietnia 2008 - Fulda, Niemcy, pociag InterCity
Express uderzyt przy wjezdzie do 10-kilometrowego
tunelu ,Landriickentunnel” w stado owiec. Maszynista
uruchomit hamowanie awaryjne, skiad zatrzymat sie
dopiero po trzech kilometrach. Pod koniec hamowania
cztery wagony ulegty wykolejeniu, po czym pociag prze-
byt jeszcze 400 metréw zanim sie ostatecznie zatrzymat.
Wykolejone wagony nie ulegty przewréceniu, dzigki cze-
mu ze 170 oséb jedynie 20 odniosto obrazenia, z czego
trzy ciezkie. Trasa przez kilka dni byta nieprzejezdna.

11 wrzeénia 2011 - Niemcy, pocigg Intercity re-
lacji Berlin - Hamburg uderzyt przy predkosci 160
km/h w jelenia. Uszkodzenia uniemozliwity kon-
tynuowania jazdy. Do czasu przywrocenia ruchu
opéznione zostaty 23 pociagi. W tym samym miejscu
w 2010 r. zarejestrowano podobne dwa przypadki
zderzen z jeleniami.

24 pazdziernika 2011 - Nowa Zelandia, pociag wje-
chat w stado bydta i wykoleit sie, co najmnie] 22 zwie-
rzeta zostaty zabite w wypadku, a kolejne zostaty do-
bite z powodu obrazen.

13 stycznia 2012 - Niemcy, Langenhorn, wykolejenie
dwéch pierwszych wagonéw pociagu push-pull z lo-
komotywa pchajaca, jenda osoba zabita, cztery ran-
ne; straty w wysokosci 2 mln euro.

Luty 2012 - Rosja, na Kolei Krasnojarskiej nalezace]
do Kolei Rosyjskich RZD, na skutek najechania po-
ciggu towarowego na stado duzych zwierzat doszio
do jego wykolejenia i pozaru sktadu cystern przewo-
7acych tadunek niebezpieczny. Katastrofa ekologicz-
naw skali regicnu.

+ 12 lipca 2012 - Wielka Brytania, Letterston Junction,
Pembrokeshire, wykolejenie jednego z dwoch dwu-
wagonowych zespotéw trakcyjnych klasy 150 po na-
jechaniu na 7 kréw.

25 lipca 2015 - Wielka Brytania, Kent, pociag wyko-

leit sie po zderzeniu ze stadem kréw.

9 lutego 2016 - Francja, TGV do Nantes uderzyt w dzi-

ka w poblizu stacji Tiercé, uszkodzenia uniemozliwity

dalszg jazde.

» 6 kwietnia 2016 - Wielka Brytania, pocigg wykoleit

sie w wyniku najechania na bydto, pomimo ze godzi-

ne wezesniej zgtoszono obecnosdd na torach krowy,
ktora sforsowata ogrodzenie, pie¢ kréw zgineto.

6 czerwca 2018 - Niemcy, Engen, pociag regionalny

SBB GmbH wijechat w stado okoto 450 owiec, ktére

uciekly z zagrody i dostaty sie na tory. Okoto 50 owiec

zostato zabitych.

« 8 listopada 2018 - Francja, TGV najechat na zwierze
lezace na torach, utrudnienia w ruchu trwaty kilka go-
dzin.

» 31 grudnia 2018 - Francja, TGV uderzyt w stado krow
w Cote-d’Or, uszkodzenia uniemozliwity dalsza jazde,
podrézni przybyli do Paryza z trzygodzinnym opdz-
nieniem.

= 24 sierpnia 2019 - Francja, TGV relacji Paryz - Lozan-
na uderzyt w stado kréw, zabijajac 20 zwierzat.

Polska:

s 22 pazdziernika 2001 - pociag EuroCity ,Posnania”

relacji Berlin - Poznan na szlaku Rzepin - Kunowice

najechat na watahe dzikéw idaca srodkiem toru, do-
prowadzito to do wykolejenia lokomotywy.

29 czerwca 2014 - Rabin, pow. Swidnicki, zderzenie

z krowa pociggu Intercity relacji Biatystok — Szcze-

cin; wykolejona lokomotywa, uszkodzone torowisko;

17-godzinna przerwa w ruchu (naprawa torowiska,
wkolejenie i usuniecie lokomotywy).

» 12 maja 2017 - wykolejenie na szlaku Ksieginice -
Brzeg Dolny jednego cztonu pociggu EN57 Przewo-
z6w Regionalnych relacji Wroctaw - Wotéw po zde-
rzeniu z krowa, trzygodznna przerwa w ruchu.

« 20 lipca 2019 - pod Pita lokomotywa EUOT pocia-
gu Intercity relacji Katowice — Stupsk wykoleita sie
po zderzeniu z bykiem. Pociag miat 5 godzin cpdZnie-
nia, kilkugodzinne opdZznienia miaty takze inne pocia-
gi na tej trasie. Podrozujgcym zapewniono transport
zastepczy.

Podsumowanie

Skad bierze sie ten ogromny rozdZzwiek miedzy zarza-
dzaniem ryzykiem kolizji w lotnictwie i w kolejnictwie?
Czy stad, ze wielu ludzi boi sie latania i kazda informa-
cja o potencjalnym zagrozeniu podsyca ten strach? Wy-
padki lotnicze sa bardziej medialne, a co za tym idzie,
staja sie problemem politycznym. Awaryjne ladowanie
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samolotu z 50 osobami na poktadzie wydaje sie waz-
niejszym zdarzeniem niz zatrzymanie rozbitego pociagu
z 500 pasazerami.

Z drugiej strony kazde pojedyncze zdarzenie w lot-
nictwie to ogromne koszty — 22 tysigce dolardw przy
stwierdzonym braku uszkodzert maszyny w poréwna-
niu z (w przyblizeniu) 2 tysiacami dolaréw za dezyn-
fekcje pociagu najnowszej generacji oraz trudniejszy
do doktadnego policzenia koszt opdinien i czasowego
wytgczenia tego pociagu z ruchu. Wiadomo, ze za pie-
niedzmi ida decyzje na nizszym i wyzszym poziomie.
Wiasciciele samolotéw i ich ubezpieczyciele sa wiec
skuteczniejsza grupa nacisku niz wtasciciele pociggdw.

Z powyzszego porownania mozna wyciagnac wnio-
sek, ze w pewnych sytuacjach czynnikiem najmniej
istotnym staje sie zycie ludzkie. Samo ryzyko jego utraty
w wypadku to jeszcze za mato, zeby zostaty podjete sys-
temowe dziatania. Ta smutna refleksja dotyczy nie tylko
Polski, ale i wiekszosci krajow na Swiecie. Aby zobaczy¢,
jak dziata w tym zakresie branza lotnicza, wystarczy po-
wrdcié do punktu 4. ,Dziatania zapobiegawcze”, Dobrze,
ze jest sie od kogo uczyc. a
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