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Urzadzenia ochrony zwierzat odpowiedzig
na ogolnoswiatowy problem kolizji pociggow ze zwierzgtami

Prawdopodobienstwo wystapienia kolizji ze zwierzetami oraz roz-
miar ich skutkow zalezg od wielu czynnikéw. Do najistotniejszych
zalicza sie predkos¢ i konstrukcje pociggu. Problem ten dotyczy
w wiekszym stopniu pociggow pasazerskich niz towarowych. Dane
pozyskane od przewoZnikéw jednoznacznie wskazujg na rosnacq
skale problemu - z roku na rok rosnie liczba zdarzen oraz zwigza-
nych z nimi kosztéw: napraw taboru, opdZnien w ruchu pociggow,
utraty zaufania pasazerow, czy tez koszty obnizenia poziomu bez-
pieczenstwa w transporcie kolejowym.

Mapy kolizji powinny by¢ wstepem do zaprojektowania systemu
Srodkow zapobiegawczych wprowadzanych w migjscach o najwiek-
szym ryzyku. Nie powinnismy czekaé¢ z wprowadzeniem Srodkow
zapobiegawczych na katastrofe kolejowa. Aby chroni¢ odcinki linii
kolejowych o zwigkszonym ryzyku kolizji ze zwierzetami, najlep-
szym dostepnym rozwiazaniem jest system urzadzen ochrony zwie-
rzat UOZ. System ten, chronigcy zaréwno pociagi, jak i zwierzeta
przed skutkami kolizji, jest najbardziej innowacyjnym i nowocze-
snym rozwigzaniem w skali globalnej. Rosnace zainteresowanie za-
granicznych zarzadcow linii kolejowych i gotowos¢ do zaoferowania
dojrzatego, sprawdzonego systemu daje mozliwo$¢ wprowadzenia
polskiego wynalazku do linii kolejowych na calym Swiecie.

Stowa kluczowe: bezpieczenstwo ruchu, kolizje pociggoéw ze zwie-
rzetami, urzagdzenia ochrony zwierzat.
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Kolizje pociggdw ze zwierzetami to problem wieloaspektowy, ta-
czacy kwestie Srodowiskowe, ekonomiczne oraz bezpieczenstwa
ruchu pociggdw. Rozwdj technologii - wzrost predkosci, wzrost
natezenia ruchu pociggdw oraz zmiany konstrukcyjne pojazdow
- wszystko to powoduje eskalacje ryzyka i kosztow zwigzanych
z kolizjami.

Kolizje pociggow ze zwierzetami wystepuja na catym Swiecie.
W Europie Srodkowej powszechne sg dziki, ktére potrafig caty-
mi watahami wedrowa¢ wzdtuz toréw. W Skandynawii liczne sg
tosie, ktore stanowig duze zagrozenie ze wzgledu na swoj roz-
miar, a na dalekiej pétnocy wystepuja renifery tworzace ogromne
stada. W krajach afrykanskich i na Bliskim Wschodzie problem
dotyczy przede wszystkim wielbtadow i innych gatunkéw udomo-
wionych, jak bydto i kozy. W Indiach i niektérych innych krajach
azjatyckich najpowazniejszy problem jest ze stoniami. Na tere-
nach podmoktych i w okolicy brzegu morza zdarzaja sie liczne
kolizje z ptakami wodnymi tworzgcymi duze stada.

Z drugiej strony roSnie Swiadomosc¢ ryzyka, a takze presja ze
strony przyrodnikdw na ochrone zwierzat przed pociagami. Coraz
czesciej przy planowaniu modernizacji linii kolejowych rozwaza
sie zastosowanie srodkow zapobiegajacych kolizjom. Jednym
z rozwigzan problemu kolizji jest opracowane w Polsce i przete-
stowane w lokalnych warunkach urzgdzenie do ochrony zwierzat
na liniach kolejowych.



e Places of wild animal-train collisions
— Railway lines
B Forest areas

Rys 1. Mapa ,czarnych punktow” na polskich liniach kolejowych

Kolizje ze zwierzetami a bezpieczeistwo ruchu pociagow
Skutki kolizji ze zwierzetami zalezg przede wszystkim od pred-
koSci pociagu, wielkoSci zwierzecia i jego masy oraz konstrukcji
pojazdu. Im wieksza predko$¢ oraz im wieksza masa zwierzecia,
tym wieksza jest energia zderzenia i wzrasta ryzyko uszkodze-
nia taboru kolejowego. Réwnoczesnie im Izejsza i delikatniejsza
jest budowa pojazdu, tym ryzyko powazniejszych uszkodzen jest
wieksze. Réwniez im Izejszy i im szybszy pojazd, tym wieksze
ryzyko katastrofy w wyniku najechania na zwierze o duzej masie.
Ponizej przedstawiamy przyktady obrazujgce realnos¢ wystepu-
jacego zagrozenia:
¢ 26 kwietnia 2008 r. w Niemczech pociag ICE uderzyt przy
wjeZdzie do 10-kilometrowego tunelu w stado owiec. Maszyni-
sta uruchomit hamowanie awaryjne, jednak rozpedzony sktad
zatrzymat sie dopiero po trzech kilometrach. Tuz pod koniec
hamowania cztery wagony sie wykoleity. Wykolejone wagony
nie ulegly przewréceniu, dzieki czemu ze 170 oséb jedynie 20
odniosto obrazenia. PrzejezdnoS¢ trasy zostata przywrdcona
po kilku dniach;
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¢ Najpowazniejszy w skutkach wy-
padek z udziatem tylko jednego
zwierzecia miat miejsce w 1984 r.
w Polmont w Szkocji. ,Wypadek
kolejowy w Polmont miat miejsce
30 lipca 1984 r. na zachdd od
Polmont, gdy pociag ekspresowy
typu push-pull, jadacy w kierunku
zachodnim z Edynburga do Glas-
gow, uderzyt w krowe, ktéra dosta-
ta sie na tory przez uszkodzony
N ptot. Zderzenie spowodowato, ze
wszystkie szeS¢ wagonow i loko-
motywa pociggu wykoleity sie,
zabijajac 13 os6b i ranigc 61 in-
nych” [Zrodto: en.wikipedia.org].
Przedstawione przyktady pokazu-
jg najpowazniejszy mozliwy skutek
kolizji pociagdw ze zwierzetami -
zagrozenie dla zycia i zdrowia pasa-
zer6w oraz bezpieczenstwa ruchu
pociggow.

Dane na temat kolizji w Polsce
Dane dotyczace kolizji pociggow
ze zwierzetami w skali catego kraju
gromadzi Biuro Ochrony Srodowiska
PKP PLK S.A. Na podstawie informa-
cji 0 kolizjach z dzikimi zwierzetami
stworzono mape ,czarnych punktow”
na liniach kolejowych, czyli miejsc,
w ktorych najczesciej dochodzi do
réznego rodzaju zdarzen. Widoczne sg na niej odcinki o szcze-
gbInie duzym zageszczeniu kolizji, zwtaszcza w pétnocno-zachod-
niej Polsce.

Wiasne ewidencje zdarzen z udziatem zwierzat prowadza tak-
ze poszczegblni przewoznicy. Za przyktad niech postuzy mapa
ilustrujgca kolizje ze zwierzetami pociagdw Kolei Wielkopolskich
na wybranych odcinkach linii E20.

Jesli poréwnac oba zestawy danych, widaé, ze informacje
zebrane przez przewoznika s bardziej szczegdtowe i zawieraja
duzo wiecej pozycji. Ekstrapolujagc te dane, dochodzimy do wnio-
sku, ze liczba zdarzen z udziatem zwierzat w skali kraju moze
wynosi¢ kilka tysiecy rocznie. A kazde z tych zdarzen to poten-
cjalnie ryzyko powaznego w skutkach wypadku.

Chociaz wigkszo$¢ zdarzen nie powoduje powazniejszych
szkdd, nalezy pamietac, ze uderzenie w zwierze moze dopro-
wadzi¢ do uszkodzen, ktdre moga wptyngé na bezpieczenstwo
ruchu. Kiedy ciato zwierzecia dostanie sie pod pocigg, moze spo-
wodowac uszkodzenie waznych elementéw podwozia, co unie-
mozliwia dalszg bezpieczna jazde. W ten sposéb nawet mate
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Rys 2. Kolizje pociggdw Kolei Wielkopolskich ze zwierzetami na linii kolejowej E-20
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Railway lines in Poland

existing and planned

rosyjskich RZD: Moskwa-Petersburg
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oraz Petersburg-Helsinki. Obecnie
trwajg wstepne testy systemu w Ja-
ponii i Izraelu, do testow przygotowu-
ja sie takze zarzadcy linii kolejowych
z innych krajow.

Ostatnio rozpoczeliSmy dziatania
zmierzajgce do kompleksowej moder-
nizacji systemu UOZ o nazwie UOZ-2.
Celem projektu jest stworzenie syste-
mu dziatajgcego autonomicznie, bez
konieczno$ci powigzania z systemami
sterowania ruchem kolejowym, uni-
wersalnego pod wzgledem technicz-
nym, dostosowanego zaréwno dla li-
nii kolejowych zelektryfikowanych, jak
i niezelektryfikowanych, maksymalnie
e wykorzystujgcego odnawialne Zrodta
A energii.
y, Opracowanie systemu UOZ-2 po-
zwoli zaoferowaé uzytkownikom infra-
struktury kolejowej na catym Swiecie
najnowoczesniejszy, prosty i skutecz-
/ ny system znaczgco obnizajgcy ryzy-

uoz-1, finished projects, | /
e and mumber on devices \ Y . A ko kolizji szybko jadacych pociagow
O O tion and mumber on devices A LY .| 2 duzymi zwierzetami i podnoszacy
= = = =1 hezpieczenstwo ruchu pociggow.
Rys. 3. Mapa urzadzen UOZ-1 w Polsce (stan na koniec 2017 r.)
Autorzy:

zwierze moze spowodowaé powazne zagrozenie dla bezpieczeh-
stwa ruchu.

Nie dysponujemy doktadnymi statystykami dotyczgcymi liczby
kolizji ze zwierzetami w skali Europy i $wiata. Doniesienia z pra-
sy zagranicznej dotyczg przewaznie jednostkowych przypadkow,
daja jednak pewien wglad w skale probleméw, z ktérymi boryka-
ja sie zagraniczni zarzadcy kolei.

Zastosowanie Urzadzen Ochrony Zwierzat

PietnaScie lat temu, w latach 2003-2004, opracowaliSmy
urzadzenia do ochrony zwierzat na torach kolejowych o nazwie
UOZ-1. System ten zapobiega wkraczaniu zwierzat na tory bez-
poSrednio przed przejazdem pociggu poprzez emisje dzwiekow
ostrzegajacych zwierzeta o niebezpieczenstwie. Sekwencja na-
turalnych dZwiekow bazuje na wrodzonych reakcjach opartych
na instynkcie samozachowawczym, dzieki czemu zwierzeta nie
przyzwyczajajg sie do zastosowanych sygnatow. Urzgdzenia UOZ
stuzg do montazu w miejscach, gdzie linie kolejowe krzyzuja sie
ze szlakami migracji oraz w miejscach bytowania zwierzat w bez-
posrednim sasiedztwie linii kolejowe;.

Urzadzenia UOZ to rozwigzanie znacznie tansze niz budowa
specjalnych przejsé dla duzych zwierzat, a jednoczeSnie umoz-
liwiajgce ochrone dowolnie dtugiego odcinka linii kolejowej, nie
wptywajgc niekorzystnie na siedliska zwierzat.

Urzadzenia te po raz pierwszy zostaty zainstalowane na zmo-
dernizowanym w latach 2003-2004 odcinku linii E20, pdZnie;
montowane byty na kolejnych liniach. Do dzi$ na polskich liniach
kolejowych dziata blisko 1 000 takich urzadzen.

Niemalze od poczatku istnienia urzadzen wzbudzaty one za-
interesowanie zagranicy. W listopadzie 2012 r. system UOZ-1
zostat zainstalowany i uruchomiony na dwoch odcinkach kolei
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Animal Protection Devices UOZ -
an answer to the global problem of animal-train collisions

The probability of collisions with animals and their consequences
depend on several factors, of which the speed and design of the
train are very important. The problem of safety related to collisions
concerns much more passenger trains than freight trains. Data ob-
tained from carriers unambiguously indicate the growing scale of
the problem - the number of incidents increases every year, as well
as the related costs of rolling stock repairs, delays in train traffic,
passenger confidence loss or costs of lowering the level of railway
traffic safety.

Collision maps made on the basis of these data should be a prel-
ude to designing a system of preventive measures implemented in
places with the highest risk. We should not wait with the introduc-
tion of preventive measures to a railway disaster. To protect sections
of railway lines with an increased risk of collisions with animals
the best available solution is the system of UOZ animal protection
devices. This system, protecting both trains and animals from the
effects of collisions, is still the most innovative and modern solution
on a global scale. The growing interest of foreign railway authorities
and our readiness to offer a state-of-the-art, proven system gives
the opportunity to introduce the Polish invention to railway lines all
around the world.

Key words: traffic safety, Train collisions with wild animals, animal
protection devices.



