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Odstraszanie zwierzat
za pomoca urzadzen U0Z-1

Nadrzednym celem modernizacji szlakow kolejowych
w Polsce jest z jednef sirony zapewnienie bezpieczerisiwa
uzytkownikom kolei, a z drugiej ograniczenie negatywne-
go wplywu kolei na olaczajace je srodowisko. Linie kole-
jowe dzielg biotopy zwierzyny oraz siwarzaja ryzyko wy-
stapienia kolizji z udziatem dzikich zwierzat. Z fego lei
wzgledu niezbedne slaje si¢ poszukiwanie metod unie-
mozliwiajgcych wejscie zwierzat na tory kolejowe.
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Dotychczasowe rozwigzania tego problemu, migdzy innymi nad-
i podziemne przej$cia dla zwierzat, z przyczyn obiektywnych nie
przynosza spodziewanych efektow. Tunele i przejscia nad torowi-
skami sg bowiem drogimi inwestycjami | nie zawsze istniejg
praktyczne mozliwosci zbudowania ich w miejscach uczeszcza-
nych przez dzikie zwierzeta. Niemozliwe wydaje sie rowniez gro-
dzenie diugich odcinkow torow przecinajacych zwarte kompleksy
lesne zasiedlone przez dziki, jeleni czy sarny.

W artykule przedstawiono ideg zmniejszania ryzyka zaistnie-
nia kolizji pociagow ze 2wierzyng przez emitowanie sygnatow
dzwigkowych, ktorych zadaniem jest wprowadzenie obcego, nie-
pokojacego zwierzeta bodzca, ktory w konsekwencji zmusi je do
zaprzestania wedrowki (przekroczenia toréw) w momencie bezpo-
$rednio poprzedzajacym przejazd pociagu. Na pytania, jaki rodzaj
dzwiekow, kiedy i jak dtugo powinny by¢ emitowane pozwolg od-
powiedzie¢ prowadzone obecnie badania przez Zaklad Zoologii
Lesnej i towiectwa Szkoty Giownej Gospodarstwa Wigjskiego
w Warszawie. Urzadzenia emitujgce dzwieki, ktore nie dopuszcza
do kolizji, a jednoczesnie nie stworza permanentnej bariery dla
migrujgcej zwierzyny wydaja sie byé bardzo obiecujace.

Podczas modernizacji szlakéw kolejowych, zgodnie z wyma-
ganiami Unii Europejskiej, kazda planowana inwestycja powinna
uwzgledniac interes przyrody. Najwazniejszym problemem jest
zmnigjszenie ryzyka kolizji dzikich zwierzat z pociggami oraz
umozliwienie im normalnego funkcjonowania. Najczesciej planu-
j& sig roZnego rodzaju przejscia dla mniejszych zwierzat | przepu-
sty dla duzych ssakow [2, 10]. Wysokie koszty tych urzadzen
i trudnos$ci techniczne powoduja, 7& $3 one rozmieszczane rzad-
ko. Ponadto bardzo czesto ogradza sig najblizsze sasiedztwo to-
row kolejowych czy drag szybkiego ruchu wysoka siatkq, co defi-
nitywnie uniemozliwia wiargniecie tam zwierzat. Jednoczesnie
fzialania te powodujg ograniczenia w swobodnym poruszaniu sig
zwierzat w ich obszarze bytowania. Tworza sig w ten sposob ba-
riery ekologiczne uniemozliwiajace migracje zwierzat, zaburzone
sq korytarze ekologiczne i nastepuje fragmentacja $rodowiska
dzikich ssakow [2, 3, 6]. Innym rozwigzaniem, duzo tanszym, sq
reflektory ostrzegawcze Iub Swiatla odblaskowe, tzw. wilcze oczy,
zaproponowane 20 lat temu. Odbijaja one $wiatto nadjezdzajace-
go pojazdu imitujac Swiecgce oczy drapieznikow. Zwierzgta na
ten widok powinny wykazywac strach i ucieka¢ z zagroZonego

migjsca. Metody te sq jednak czesto krytykowane [4], a najnow-
sze amerykanskie badania wykazaly, 7e sa one nieskuteczne [8].

Urzgdzenia U0Z-1 firmy Neel do odstraszania zwierzat z tordw
kolei szybkiego ruchu z zastosowaniem atrapy bodZcow kluczo-
wych stanowig nowe rozwigzanie [4]. Wykorzystano w nich naj-
nowsze osiggniecia zoopsychologii, dzieki ktdrym sg stymulowa-
ne ckreslone zachowania zwierzat. U0Z-1 ma dwie olbrzymie
zalety: brak ograniczen w swobodnym przemieszczaniu sig zwie-
rzat w ramach swoich obszarow oraz stosunkowo niski koszt.

Na frasie Minsk Mazowiecki — Siedlce zastosowano 62 urza-
dzenia UOZ-1 (fot. 1). W okresie zimy 2004/2005 wstepnie
zweryfikowano skutecznos¢ ich dziatania. Zastosowano metode
tropien zimowych, w wyniku ktorych stwierdzono, ze ssaki rosli-
nozerne (jelenie, sarny, dziki i zajgce), drapiezniki (lisy, jenoty,
kuny) oraz ptaki (sojki) reaguja na sygnaly odstraszajace,
aw okresach miedzy dziataniem sygnatdw z UGZ nie rezygnuja
Z przebywania na zabezpieczonym odcinku frasy [4]. Metoda tro-
pien zimowych zwierzat jest jedna, stosunkowo mafo dokiadna,
metoda umozliwiajacy testowanie dziafania urzadzen U0Z-1. Z te-
go powodu Zakiad Zoologii Lesnej | towiectwa Szkoty Giownej
Gospodarstwa Wiejskiego w Warszawie dostat w grudniu 2007 r.
od PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zadanie przeprowadzenia
monitoringu urzadzen UDZ-1 do odstraszania zwierzat zainstalo-
wanych na trasie Minsk Mazowiecki — Siedlce.

Celem przeprowadzanych od kilku miesigcy badan jest:

B zidentyfikowanie ssakow migrujacych przez linie kolejowa

i ustalenie miejsc ich migracji w roznych porach roku
B okreslenie smiertelnosci ssakow w wyniku kolizji z pociagami
B okre$lenie reakcji ssakow na sygnaty dzwiekowe emitowane

przez UQZ-1 w sytuacji prowadzenia pociagu i bez ruchu po-

ciagu
B okreslenie skutecznosci UOZ-1 do odstraszania zwierzat.

Teren badah abejmuje obszar potozony wzdtuz zmodernizo-

wanego odcinka szybkiej kolei E 20 migdzy miastami Minsk Ma-
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Fol. 1. UOZ — 1 na trasie Mifsk Mazowiecki — Siedice
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